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Chronologia dziejow

Na sesji Rady Miejskiej Swiebodzic w dniu 31
stycznia podjeto uchwatg o nadaniu Gimnazjum nr 1
imienia Sybirakow. Gtowne uroczystosci w szkole
odbeda si¢ 8 maja, ale z formalnego punktu gimna-
zjum ma juz swoich zashuzonych patronow.

Radni jednogtlo$nie przyjeli uchwate, podkre-
slajac ogromna rol¢ $wiebodzickich dziataczy
Zwiazku Sybirakéw w ksztaltowaniu postaw patrio-
tycznych wérod mitodziezy tej szkoly. Sybiracy za-
praszani sa od wielu lat na wszystkie znaczace uro-
czystosci, spotykaja si¢ tez bezposrednio z mtodymi
ludZzmi opowiadajac im o trudnych przezyciach ze
zsylki 1 zycia na Wschodzie.

To kolejna szkota w miescie, ktdora moze po-
szczyci¢ si¢ tak znakomitym patronem. Przypomnij-
my tylko, ze Przedszkole nr 2 nosi imi¢ Jana Pawta
IT a Szkota Podstawowa 2 - Nauczycieli Tajnego
Nauczania.

Prace zwiazane z odnawianiem Rynku postg-
puja zgodnie z harmonogramem tak, aby zdazy¢ z
zakonczeniem prac w maju.
Prace sa na etapie uktadania chodnikow z plyt grani-
towych oraz kostki, a przy okazji prac doszto do cie-
kawego odkrycia. Okazalo sig, ze pod ratuszem znaj-
duja si¢ lochy, do ktorych prowadza dwa wejscia.
Podziemia sa w dobrym stanie i pochodza najpraw-
dopodobniej z XVIII wieku. Zostaty jednak zsypane
ze wzgledow bezpieczenstwa.

Fryburg - Swiebodzice czxi

Wszyscy ci urzgdnicy, ale nie tylko oni, bo w
ogole wszyscy miejscy urzednicy, musieli przed ob-
jeciem swojego urzedu sktadaé przysigege w pierw-
szej kolejnosci Slubujac wierno$¢ i poshuszenstwo
wladzy, a dopiero w drugiej kolejnosci, ze stuzy¢
beda dla dobra miasta i unika¢ wszystkiego, co wta-
dzy 1 miastu mogloby przynosi¢ ujme. I z tego wia-
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Ciekawostka (opakowanie czekolady)

$nie, wyraznie widac, ze byli oni gtéwnie urzednika-
mi wlasciciela ziemskiego. Nierzadko z tego powodu
wyzsi urzednicy miejscy mogli wehodzi¢ w konflikt
obowiazkoéw, gdyz dobro miasta wymagato zupeinie
czego innego, niz dobro i interes wilasciciela ziem-
skiego.. Pod tym wzgledem stanowisko wojta miej-
skiego stawialo go w duzo prostszej sytuacji, gdyz
byt on typowym urzednikiem wiasciciela ziemskiego
i jako taki miat tylko obowiazek sta¢ na strazy jego
interesow. Nawet kazdy mieszczanin musiat, w mysl
poddanstwa, w miejscu zamieszkania sktada¢ przed
rada przysigge postuszenstwa swemu panu.

Prawo odbierania przysi¢gi od nowych miesz-
czan przystugiwato takze radzie.

Jak silna byla wowczas zaleznos¢ shuzbowa
pozostalych cztonkow rady miejskiej od wlasciciela
ziemskiego, mozemy wywnioskowaé z faktu, jaki
zaistniat w roku 1681, kiedy to mieszkancy Swiebo-
dzic wystapili przeciw magistratowi, z zarzutami
nieprawidlowos$ci w zarzadzaniu miejskimi fundu-
szami. Tylko miedzy wierszami mozna wyczytac¢
przede wszystkim wing owczesnego burmistrza Pe-
uckera, 1 wszystkie zabiegi podejmowane przez wia-
Sciciela ziemskiego, by odrzuci¢ bezsporna wing w
prowadzeniu niedoktadnej rachunkowosci, lezacej w
gestii podlegtego mu urzgdnika, albo przynajmniej
sprowadzi¢ wszystko do malo znaczacego faktu.
Rozstrzygnigcie hrabiego w tej sprawie nie jest zad-
nym ostatecznym wyrokiem, lecz kompromisem,
ktory dopiero z nastaniem nowego porzadku
(ustawienia) rady zostal ostatecznie zamknigty i kto-
ry w swojej istocie stanowit ostrzezenie przed po-
dobnymi zdarzeniami w przyszlosci. A jeszcze wy-
razniej wida¢ ten szczegdlny stosunek stuzbowy
wiasciciela ziemskiego do urzednikow miejskich,
kiedy to w roku 1729 burmistrzem zostat Gotfryd
Kirstein, dotychczasowy informator wlasciciela
ziemskiego w Ksiazu i bez zgody ktorego urzednicy
Freiburga nie mogli zatatwi¢ zadnej sprawy.

Jesli chodzi o uposazenie urzednikow, to zna-
mienny jest fakt dla 6wczesnych stosunkdéw poddan-
stwa, ze to wilasciciel ziemski ustalal wysokos$¢ i ro-
dzaj uposazenia, pozostawiajac jego ptacenie miesz-



czanstwu, pomimo, ze urzednicy dziatali w jego
imieniu i na niego byli zaprzysiggani. Uposazenie
za$ bylo potrdjne. Do skromnej, statej pensji w wy-
sokosci 8 talarow dla burmistrza i 6 talarow dla kaz-
dego innego cztonka rady, dochodzity jeszcze 2 tala-
ry tzw. migsno-winnych pieniedzy oraz 1 i 2/3 talara
w dostawach w naturze jak np. drewno na podpalke i
rocznie 1 do 2 nalewow (galonow?) piwa, ktore az
do poczatku 18 stulecia bylo wolne od cesarskiej
piwnej akcyzy. Niemate zrodto dochodow stanowity
takze nalezno$ci za sporzadzanie np. potwierdzen
sprzedazy wewnatrz muréw miejskich, potwierdza-
nie spraw obywatelskich, sporzadzanie aktow uro-
dzen i zgonow itd. W sumie trudno jednoznacznie
ustali¢, jak wysokie byly przecigtne dochody tych
urz¢dnikow, ale z pewnoscia nie byly one takie mate,
poniewaz cztonkowie rady jak: burmistrz, dwaj sena-
torzy i notariusz za kazde posiedzenie rady dostawali
talara, jezeli w tym czasie nie otrzymali zadnych po-
borow naleznych za wcze$niej wymienione czynno-
Sci. A, za czynnosci jak: - sporzadzenie aktu urodze-
nia otrzymywali oni ponad 2 talary, - testament 1 do
2i1/2 talara, - sporzadzenie kontraktu nabywczego
od kazdej marki warto$ci tego kontraktu
(nabywanego obiektu) otrzy-
mywali 6 hl. (halerzy?) itd. Do~ .. recis
tego dochodzily jeszcze po-
$rednie przychody, poniewaz
byli oni zwolnieni od podatkéw
i od wszystkich innych
Lgminnych powinno$ci” jak:
pemienie strazy na bramach,
strazy nocnej i byli zwolnieni z
ponoszenia kosztow zakwate-
rowania. :
Ale te pobory nie byty za g
wysokie w stosunku do docho- &

nika 1843 roku. Uroczysto$¢ odbyla si¢ z udziatem
najwyzszych wiadz, wojska i urzedow cywilnych’.
W pazdzierniku 1844 $wiebodziccy kolejarze uro-
czyScie swigtowali pierwsza rocznicg uruchomienia
linii.>. Dworzec $wiebodzicki znajdowatl si¢ wow-
czas przy ul. Strzegomskiej. Korzystanie z nowego
srodka komunikacji okazato si¢ niezwykle popularne
i potrzebne. Z notatki w ,.Swiebodzickim Postaficu”
wynikato, ze tylko w jednym tygodniu, pomigdzy 3 a
9 marca 1844 roku na tym dystansie przewieziono
2.892 pasazerow'. W pierwszej klasie, w zadaszo-
nym wagonie z migkkimi siedzeniami ptacono 45
srebrnych groszy, w trzeciej klasie, w otwartych wa-
gonach i z drewnianymi siedzeniami ptacono tylko
18 srebrnych groszy'. Czas przejazdu ze Swiebodzic
do Wroctawia wynosit dwie godziny. W pierwszym
okresie kursowaly codziennie dwie pary, a w 1844
juz trzy pary pociagow. Pierwsze parowozy bylty
jeszcze kupowane w Anglii, ale nosily ojczyste na-
zwy: ,Liczyrzepa”, ,,Wroctaw”, ,,Swiebodzice”,
,,Ksiaz”, , Na szcze$cie” i tak dalejl. Od potowy 19
stulecia dzigki temu nabralo wigkszego znaczenia
wydobycie wegla kamiennego w walbrzyskim okre-
gu. ,,Czarne zloto” transportowane dotad mozolnie

wozami konnymi na
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km tzw. ,,droga weglo-
wa” do portu zatadun-
kowego w Malczycach
na Odrze. Od 1844
roku rozpoczal si¢ od
Swiebodzic  transport
kolejowy. Po przedtu-
zeniu w marcu 1853

roku odcinka kolei do
[ Walbrzycha, weglow-
% ka byla tadowana na
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déw niektorych innych osobistosci. Wiemy, ze nota-
riusz na przyktad, obok dodatkowych poboréw i in-
nych nalezno$ci w roku 1695, otrzymal 60 talarow
pensji podstawowej, podczas gdy burmistrz, jak
wczes$niej wspomniano, 8 talarow.

Widokowke z 1924 roku udostgpnita Pani Maria Palichleb.

W niemieckim kwartalniku ,,Taegliche Rundschau — das
Heimatblatt fuer Stadt = und Landkreis Schweidnitz” nr 3
(125) z lipca — wrze$nia 2007, ukazat sig¢ ponizszy artykut.
Gazetg udostgpnit Pan Marek Mikotajczak — ttumaczenie
tekstu wiasne

Swiebodzice i kolej
(Ttumaczenie wlasne tekstu z gazety
udostepnionej przez Pana Marka Mikotajczaka)

1 maja 1842 roku otwierano pierwsze $laskie
polaczenie kolejowe Wroctaw-Otawa'”. Uroczyste
poswigcenie drugiej Slaskiej linii kolejowej na odcin-
ku Wroctaw — Swiebodzice odbylo si¢ 28 pazdzier-
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miejscu. Przy rozbudowie trasy trzeba bylo omijac
nasze rodzinne miasto. Kolej byta potrzebna takze
prosperujacemu w kraju przemystowi le§nemu i zby-
towi drewna, a takze nowo rozwijajacemu si¢ prze-
mystowi Iniarskiemu i1 zegarmistrzowskiemu, tak
waznego dla naszej ,,malej ojczyzny”. Kto ze Swie-
bodzic podrézowal pociagiem do ,,Wielkiego Wro-
ctawia”, przybywal na miejsce w centrum stolicy
prowincji na dworzec $wiebodzicki. Stad do roku
1945 odchodzily wszystkie pociagi w kierunku gor,
wzglednie konczyty swéj bieg w drodze powrotne;j.
Od 25.12.1869 roku pociagi osobowe byly
odprawiane w naszym rodzinnym miescie z nowego
dworca’. Wezesniejszy dworzec, z szeScioma toro-
wiskami, od tego momentu, byt w uzyciu jako dwo-
rzec towarowy. W roku 1855 byla juz przygotowana
budowa $laskiej kolei gorskiej na linii Zgorzelec —
Luban — Jelenia Gora — Watbrzych. Wspdlnikiem
akcji, ktorej kapital zaktadowy wynosit 1,5 min tala-
row, byl takze §wiebodzicki radca komercyjny i jed-
noczesnie fabrykant Gustav Kramsta. Swiebodzicki



dworzec pruskiej kolei panstwowej byl m.in. stacja
koncowa dla wagonow salonowych gosci ksigcia
Hansa Heinricha XV Pless, wywodzacych si¢ z euro-
pejskiej magnaterii. Stad jechano w wystawnych ka-
retach i z lokajami w liberiach, przez miasto do zam-
ku Ksiaz. W pdzniejszym czasie karety zastapiono
autami. 28 pazdziernika 1893 roku obchodzono uro-
czyscie jubileusz 50-lecia otwarcia linii kolejowej
Wroctaw-Swiebodzice'. W 1913 roku Slask posiadat
4.700 km sieci potaczen kolejowych i zajmowat w
tym czotowa pozycje posréd wszystkich pruskich
prowingji’.

11 kwietnia 1920 roku funkcjonujacych dotad
osiem prowincjonalnych kolei zostato potaczonych
w jeden organizm jako Niemieckie Koleje Panstwo-
we 1 podporzadkowanych ministerstwu komunikacji
w Berlinie’. Do 1928 roku zakonczono elektryfikacje
linii kolejowej Jelenia Gora — Wroctaw. Koto Swie-
bodzic linia energetyczna miata napigcie 80.000
wolt. Tak wysokie napigcie bylo potrzebne po to,
aby przede wszystkim pociagi towarowe z ich znacz-
nym obcigzeniem az do 500 ton, mogly pokonywac
w gorach strome wzniesienia, si¢gajace az 20%.
Réznica wysoko$ci miedzy dworcem w Swiebodzi-
cach, a dworcem gltownym w Watbrzychu (508,66
nad NN) wynosila az 230 m, podczas gdy na przy-
ktad do potozonego w dolinie dworca jeleniogorskie-
20 (342 m nad NN) byta tylko 64 m.

19 wrzes$nia 1928 roku z Wroctawia do Wat-
brzycha jechal nadzwyczajnym pociagiem prezy-
dent Rzeszy Paul Hindenburg. Nadzieja wielu $wie-
bodziczan, ze zobacza starego feldmarszatka, pod-
czas jego przejazdu przez $wiebodzicki dworzec,
niestety, nie speknita sie®.

W ruchu pociagdw pospiesznych niemieckie
koleje panstwowe uzywaty pod koniec 1936 roku
najpierw wagonow motorowych ET-13, a od marca
1940 roku ET-31. Sktad pociagu, jadacy w ogromne
gory miat 188 miejsc siedzacych w trzech Scisle
sprz¢zonych ze soba wagonach motorowych. Ten
bardzo lubiany sktad pociagu jechat od Wroctawia
do Jaworzyny Slaskiej z predkoscia az 110 km/h’.
Mo¢j stary, §wiebodzicki przyjaciel, opowiadat mi o
szczegdlnym pociagu pospiesznym, ktory w jezyku
ludowym nazywano ,Fliegender Hirschberger”'’

Der Freiburger Bahnhof um 1900

(Latajqcy gorski jelen).

W 1939 roku $laska sie¢ kolejowa miata dhu-
20$¢ 6.912 km. Na tysiac kilometrow kwadratowych
powierzchni przypadato wowczas 184 km torow ko-
lejowych. Przecigtna pozostatych terendw panstwa
wynosila tylko 135 km''. Wiasciwe kierownictwo
kolei panstwowych znajdowato si¢ we Wroctawiu
przy ul. ,,An den Teichaeckern™'?.

Nasze miasteczko styngto z dwoch zakoli
znajdujacych si¢ przed i za przejazdem kolejowym
na odcinku drogi panstwowej nr 6 w kierunku Mo-
krzeszowa i Swidnicy. Tu mozna byto obserwowaé z
kazdego okna przedzialu pociag na catej jego dhugo-
sci. W tamtym czasie, bgdac na peryferiach miasta
na gorze szubienicznej, mozna bylo przezy¢ niezapo-
mniany widok. Migdzy tym wzgdérzem obserwacyj-
nym, a gora Johannisberg wije si¢ w dolinie strumien
,Lubiechowska Woda”, wzdtuz ktérego ze zmniej-
szong predkoscia do 60 km/h, pociag przemierzat
zalesiony krajobraz. W ciagu tym, nasyp kolejowy
miat kilka odcinkow betonowych. Tu sptywaty z gor
do potoku mate strumyki. Wszystko to tworzylto ide-
alne miejsce zabaw dzieci z pobliskich osad.

W weekendy i $wigta, przy pigknej pogodzie,
przybywato koleja do Swiebodzic wielu wycieczko-
wiczow z innych miejscowosci. Podziwiali tu pigkne
widoki albo korzystali w zimie z mozliwo$ci narciar-
skich i saneczkarskich.

W czasie mojego dziecinstwa, od lata 1939
roku na dworcu towarowym dziataty firmy zajmuja-
ce si¢ handlem réznego rodzaju paliwami. Moja ro-
dzina odbierata tam z firmy handlowej Augusta
Schmorenza przydzielony na bony wegiel, matym
wozkiem rgcznym bezposrednio z wagonu towaro-
wego.

Dworzec w Swiebodzicach stat na wschodnich
peryferiach miasta, jako murowany z czerwonej ce-
gly budynek z dwiema wiezami. Byt on potozony na
57,6 km trasy na wysokosci 278 m nad NN, miat 6
torowisk, dwie bocznice kolejowe i szeroki perono-
wy dach’. Wewnatrz budynku, na lewo znajdowaty
si¢ kasa biletowa i punkt przyjmowania bagazu. Pra-
wa strona byta podzielona na czgsci: pomieszczenie
na podrdzny bagaz i poczekalnie, wowczas jeszcze w
roznych klasach. W holu, w gornej czgsci blisko su-
fitu znajdowaty si¢ kolorowe freski z motywami gor-
skimi. Znajdowata si¢ tam tez brodata glowa gnoma
zwanego Liczyrzepa. Przed podwojnymi drzwiami
prowadzacymi na perony, stal na pot otwarty domek.
Tu urzednik kolejowy ze specjalnymi obcggami
dziurkujacymi sprawdzat bilety odjezdzajacych i
zbieral bilety przybywajacych podréznych. Wow-
czas jeszcze funkcjonowaly takze bilety peronowe w
cenie 10 fenigéw. Przed imponujacym budynkiem
stacyjnym znajdowat si¢ takze wielki plac.

U naszego przyjaciela, Herberta Scholza, w
Dreznie — dawnego kolejarza i majsterkowicza —
hobbysty w zakresie miniatur kolejowych — mogltem
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podziwiac pigkny model naszego dworca.

Wedhug urzedowej ksiazki telefonicznej z
1940 roku kolej panstwowa w Swiebodzicach miata
nastepujace numery telefonow: kasa biletowa i wy-
sylanie towaru pospiesznego — nr 238; wyzszy sekre-
tarz RB (Kolei Rzeszy) Karl Bernt — ekspedycja to-
wardow przy ul. Strzegomskiej — nr 205; zabezpiecze-
nie kolei przy ul. Strzegomskiej — nr 205, prowadzo-
ne przez technika-inspektora RB Hermanna Milde;
naczelnikiem stacji byt wowczas Hans Schubert z ul.
Kolejowej 75 — niestety, nie jest opisana jego ranga
stuzbowa. Kolejarze w swoich niebieskich mundu-
rach, z uskrzydlonym kotem na czapkach i blyszczq-
cych (?) komierzykach nalezeli od dawna do co-
dziennego obrazu naszego miasteczka. W $wiebo-
dzickim spisie mieszkancow znalaztem 35 aktyw-
nych i 7 emerytowanych kolejarzy. Trzy domy przy
»Am Bahnhof” (przy stacji - budynki przy torach) i
budynki 20A i 20B przy ul. Strzegomskiej stanowity
mieszkania stuzbowe kolejowej wladzy.

Wraz z napascia w dniu 1 wrze$nia 1939 roku
niemieckich sil zbrojnych na Polskg, rozpoczeta sig
druga wojna $wiatowa. Koleje panstwowe zostaja w
petni wiaczone w tok tych zdarzen. Teraz, w pierw-
szej kolejnosci, transportowaty one wojsko i sprzgt
wojskowy, np.: czolgi, dziata i inne urzadzenia. Obo-
wiazywalo nowe hasto: ,,Kota musza si¢ toczy¢ dla
zwycigstwa”. Pojawit si¢ nowy widok: specjalne po-
ciagi szpitalne z rannymi, ktére oznakowane byly
wielkimi czerwonymi krzyzami na dachach i $cia-
nach bocznych wagonow. Obszar naszej kolei byt
uzywany takze do transportu ludzi, ktérzy wedtug
woli éwczesnego NS-rezimu, powinni by¢ zniszcze-
ni. Kolega Jochen Heidrich (ob. zam. w Edewecht)
relacjonuje zwigzane z tym nastgpujace przezycie z
dziecinstwa: ,,Przy jezdzie do Swidnicy trzeba byto
przesiadaé si¢ w Jaworzynie Slaskiej. Raz widziatem
tam stojacy pociag towarowy. Drzwi rozsuwane byly
zaryglowane i przez male okratowane okna patrzyly
trwozliwie oczy. Pociag byl obstawiony uzbrojony-
mi ludzmi w mundurach. Czasem widziatem takze
na dworcu w Swiebodzicach przejezdzajace takie
transporty. W taki sposob wypetnione wagony by-
dlece, byly doczepiane takze na koncach pociagow
osobowych. Na podndzkach stali podczas jazdy
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uzbrojeni mundurowi. Transporty przychodzily z
zachodu i jechaty prawdopodobnie przez Swidnice,
Dzierzoniéw, Kamieniec do obozéw koncentracyj-
nych na wschodzie”.

Przy koncu stycznia 1945 roku koleje pan-
stwowe w niemieckich wschodnich prowincjach ra-
towaly prawie dwa miliony ludzi przed szybko posu-
wajacym si¢ frontem'. W tym czasie teren Slaska
byl teatrem dziatan wojennych. W Swiebodzicach,
wojsko, krazac po ulicach wozem z glo$nikami, na-
wolywalo mieszkancow do opuszczenia miasta,
cheac zaoszczgdzi¢ im strasznego losu zwiazanego z
zagrozeniami, jakie niosly ze soba toczace si¢ walki
w rejonie Strzegomia. Masy ludzi korzystaty ze spo-
sobnosci ucieczki. Az do kwietnia odjezdzaly z na-
szego dworca przepelnione pociagi z uciekinierami
w gory. Celem byly miejscowosci Trutnov i Usti nad
Labau w 6wczesnym Sudentengau, i byly to miejsca
posrednie do dalszej ucieczki.

Podczas ostatnich wojennych tygodni, §laskie
koleje panstwowe wykonywaly jeszcze jedno wazne
zadanie. Armia Czerwona przemieszczala swoje
wojska autostrada Wroctaw-Berlin do wiadomego
miejsca docelowego. Niemieccy wolni obroncy (z
obrony terytorialnej?) walczyli o wezet kolei gor-
skiej w Lubaniu nad Kwisa. Dlatego grupa wojsk
srodek mogla przemieszczaé si¢ prawie rownolegle
do ruchu wojsk sowieckich i umacnia¢ obronne sity
na poszczeg6lnych odcinkach frontu.

8 maja 1945 roku zakonczyta si¢ wreszcie
wojna wraz z kapitulacja niemieckich sit zbrojnych.
Sowieci natychmiast przystapili do likwidacji na naj-
wigkszych liniach kolejowych drugiego toru i insta-
lacji elektrycznej, przenoszac je jako zdobycz wojen-
na do ZSRR. Jesienia 1945 roku naptywowi Polacy
zastepowali tych rosyjskich okupantéw. Juz 9 sierp-
nia polaczenie kolejowe Watbrzych-Wroctaw zostato
znéw uruchomione. Pierwszy pociag ze Swiebodzic
przez Marcinowice koto Swidnicy ruszyt 15 wrze-
$nia i byt ciagniony przez parow6z'®. Polskie Koleje
Panstwowe 21 wrzesnia 1945 roku przejmowaty
urzedowo wszystkie kolejowe urzadzenia na Sla-
sku'®. W lipcu 1946 roku rozpoczeto si¢ wysiedlanie
ludnos$ci niemieckiej. Z miejsca zbidrki na dworcu
kolejowym Swidnica-Kraszowice jechaty transporty
na zachod, z czestymi 1 dlugo trwajacymi postojami
w podrozy.

Przy nastawni obok $wiebodzickiego dworca
towarowego znajdowata si¢ parowozownia (obecny
budynek przy ul. pl. Dworcowy 3 — z wiezq cisnien).
Byt tam stacjonowany m.in. parowoz serii konstruk-
cyjnej 58 z nr seryjnym 1201. Wojenne zdarzenia
spowodowaly, ze znalazt si¢ on w Altenburgu
(Turyngia). Stamtad sprowadzil go nasz kolega Her-
bert Scholz — tymczasowy maszynista niemieckich
kolei panstwowych NRD w Dreznie — w 1963 roku.
Tu, wg zakladowej ksiazki, dawna S$wiebodzicka
lokomotywa shuzyta jeszcze 10 lat w stacji rozrzado-



wej dzielny Drezna — Fredrichstadt. W zaktadowym
taborze, dla odréznienia poszczegdlnych parowo-
zO0w, otrzymala ona nazwe ,,Rafael”. Po wprowadze-
niu do eksploatacji bardziej nowoczesnych parowo-
z6w, w dniu 13 kwietnia poszta nasza lokomotywa
do Chemnitz (wowczas Karl-Marx-Stadt) celem zto-
mowania w tamtejszych zaktadach naprawczych ko-
lei panstwowych.

Prawie nieznany jest takze nastepujacy epizod:
moj przyjaciel — ziomek informowal mnie, Ze po ro-
ku 1945 — w okresie tzw. obecnie zimnej wojny mig-
dzy krajami Uktadu Warszawskiego a zachodnimi
mocarstwami — dworzec naszego rodzinnego miasta
otrzymywal mniej rzucajace si¢ w oczy malowanie
zewngtrzne. Wiazato si¢ to ze strategicznym zaloze-
niem, ze przy ewentualnych nalotach budynek nie
powinien by rozpoznawalny jako cel'. Dopiero wie-
le lat p6zniej otrzymat budynek z powrotem swoje
pierwotne oblicze z czerwonej cegly.

Od 15 marca 1967 roku trasa Wroctaw —
Swiebodzice — Walbrzych znowu zostata zelektryfi-
kowana przez Polskie Koleje Panstwowe'®. O tym
mozna byto nawet przeczyta¢ jako doniesienie DPA
w niemieckiej (RFN) prasie.

Na przelomie kwietnia 1 maja 1998 roku oraz
w lipcu 2000 podczas podrozy z krewnymi do starej
ojczyzny, ogladalem naturalnie takze dworzec. Rzu-
cito mi si¢ w oczy, ze sam dworzec, jak i jego oto-
czenie jest bardziej czysty niz dworzec w moim te-
razniejszym miejscu zamieszkania. Nie widzieliSmy
zadnej kolorowej bazgraniny i zadnych $mieci leza-
cych dokota. W istocie jednak, ogolne wrazenie cos$
nie byto pocieszajace. Jednak takie zmiany przezy-
wamy takze w kraju cudu gospodarczego jakim jest
Republika Federalna. W potowie lipca 1997 roku
Slask przezywat klgske powodzi. Takze Swiebodzice
zostaty cigzko dotknigte podobnymi do potopu ule-
wami, i m.in. dworzec wraz z torowiskami przez ja-
ki$ czas byt zalany woda'>. W maju nasz przyjaciel
Peter Jochen (z Reutlingen) powtérnie odwiedzit
Swiebodzice. Przywiozt ze soba do domu kilka zdjeé
opuszczonego dworca towarowego. Wykorzystywa-
ny jest on w dalszym ciagu do przetadunku towarow,
a takze wida¢ tam nasypane hatdy wegla.

Dieter Sawitzky, Ilsestr. 11, n 26954 Nordenham.
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Ratusz

Pierwsze wzmianki pochodza z potowy XV
wieku, kiedy to wymieniono go jako siedzibg rady
miejskiej.

1774 — spalit sig stary ratusz.

1779 — rozpoczgto jego odbudowe wg projektu nie-
mieckiego architekta Christiana Schulza.

1781 — na wiezy odbudowanego ratusza zatknigto na
iglicy miedziang gatke, korong i choragiew, wykona-
ne przez $§wiebodzickiego majstra kotlarskiego Ru-
effera. Zamontowania podjal si¢ majster ciesielski
Gaertner. Na cze$¢ Fryderyka II Pruskiego, dzigki
ktérego pomocy mozliwa byla szybka odbudowa
ratusza po pozarze, na iglicy znalazla si¢ wlasnie
korona.

W kuli umieszczono okragle blaszane puszki z
roznymi gatunkami monet i w jednej 6 kartkowy
dokument podpisany przez wladze magistrackie. W
tresci tego dokumentu opisany zostat wielki pozar
miasta w 1774 roku, opisano otrzymana pomoc,
podano wiadomos¢ o fundatorach kosciota, wyszcze-
gblniono najnowsze artykuty spozywcze i ich ceny,
imienny spis wszystkich urzgdnikow w miescie, oraz
zawarto pozdrowienia dla potomnych. (pefne tHuma-
czenie calego dokumentu mozna przeczyta¢ w nume-
rze 10(48) . Swiebodzice - Dzieje Miasta” z paz-
dziernika 2001 roku).

11 sierpnia na wiezy ratuszowej uderzyl po raz

pierwszy nowy zegar ratuszowy, a w ratuszu 11 li-
stopada odbyta sig pierwsza sesja.
1789-1791 — na zwienczeniach ratusza, na niewiel-
kich podstawach, umieszczono wykonane w stylu
klasycystycznym z piaskowca kamienne wazony,
oplecione wiencem z liSci, wg projektu Christiana
Friedricha Schultze. Ogotem 6 sztuk, kazdy o wyso-
kosci ok. 0,5 m.



1831 — odnawiany byt zaré6wno ratusz jak i jego wie-
7a, ktora zostala pokryta nowa blacha. Przy okazji
zastapiono nowym malowaniem poztote kuli, ponie-
waz stara si¢ zluszczyla i kula stala si¢ czarna. Jed-
noczes$nie naprawiono i ustawiono w pionie iglicg,
ale zabieg ten nieznacznie ja obnizyl.
1846 — 22 grudnia na najwyzszej kondygnacji ratu-
sza wybuchl pozar. Najwyzsza czgs¢ wigzby dacho-
wej zostata zniszczona
1877 — na wiezy ratuszowej zamontowano Nnowy ze-
gar, wykonany w roku 1876 przez firmg ,,C.Weiss” z
Glogowa. Nie wiadomo kiedy jedna z dwoch wybi-
jajacych godziny czasz ulegla uszkodzeniu. Do dzi$
nie naprawiona wydaje gluchy dzwick podczas, gdy
tuz po zamontowaniu stycha¢ bylo bijacy zegar dale-
ko na obrzezach miasta.
1887 — odnowiono wiez¢ ratusza
1909 — rozpoczeto przebudowe ratusza, ktora ukon-
czono w 1910 roku.
1925-26 — odnawiano ratusz.
1931 — dziedziniec ratuszowy (plac) otrzymat ozdob-
ny wyglad.
1969 — w styczniu zakonczono rozpoczgte w roku
1968 roboty przy odnawianiu ratusza. Wtedy to usu-
nigto ,.kozuch” dzikiego wina oplatajacego calq jego
bryteg
1978 — wyremontowano wieze ratuszowa.

Po roku 1990 (brak danych do odnotowania
w kronice) odbyt si¢ jeszcze jeden remont elewacji
ratusza 1 wowczas byla otwierana kula osadzona na
iglicy, ale o jej zawartoSci wowczas nikt z zaintere-
sowanych w ratuszu remontem nie chciat nic powie-
dzie¢. Czy przestanie do potomnych tam jeszcze si¢
znajduje?

co robi i cieckawych ujec¢ fotograficznych.

tem fotograficznym, czgsto robi bardzo ciekawe
zdjecia — nieznane innym mieszkancom miasta, ktore
bedzie zamieszczal rowniez w tej kronice, aby po
latach pozostat jaki$ $lad. Zycze mu sukceséw w tym

Nieistniejacy juz staw z wysepka przy ,,Starej Szwajcarii”

Zmiany

Poczynajac od numeru marcowego, zostaje
przywrocona w Dziejach Miasta rubryka ,,Zmiany” i
tak jak w latach dziewig¢édziesiatych, obok cickawe-
go zdjecia lub pocztéwki z przesztosci umieszczone
zostanie zdjgcie tegoz miejsca dzisiaj. Bedzie to ru-
bryka tworzona przez mlodego $wiebodziczanina
Adriana Sitko — pasjonata dziejéw miasta, ktory chce
wszystko co minglo udokumentowaé jak najrzetel-
niej, a pozostatosci po tym dotknaé r¢ka i zobaczyé
na wlasne oczy. Poniewaz nie rozstaje si¢ on z apara-

»Swiebodzice - Dzieje Miasta”
Wydawca - Adam Rubnikowicz
Korekta - Maria Palichleb
Stale wspotpracuja: Marek Mikotajczak, Maria
Palichleb, Adrian Sitko, R6za Stolarczyk.
Podziekowania dla wszystkich, ktorzy udostepni-
li swoje zbiory.
Kontakt e-mail: adamr@pnet.pl
Przedruk mozliwy po podaniu Zrédla.
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Ciekawostka

Stare, oryginalne opakowanie tabliczki czekola-
dy firmy Hochwald Schokoladenfabrik Scholz & Leh-
mann Freiburg i. Schlesien. Interesujace w tym opako-
waniu jest to, ze po 1945 roku oryginalne opakowania,
jakie zostaly z niemieckiej produkcji, byly przez pe-
wien czas uzytkowane przez spadkobierczynig tej firmy
- Panstwowa Fabryke Czekolady ,,Sniezka” w Swiebo-
dzicach, ktora zastosowala swoj nadruk w jezyku pol-
skim, wraz z nadrukiem Zjednoczenia Cukry Slaskie w
Zabrzu, ktoremu wowczas podlegata. (Ciekawostka
wysledzona przez Pana Marka Mikotajczaka w Interne-
cie).
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